Wyniki pomiaréow monitoringu halasu komunikacyjnego na
terenie wojewodztwa malopolskiego wykonanych w 2015 roku

W ramach podsystemu monitoringu hatasu w 2015 r. WIOS w Krakowie zrealizowat
zadania zwiazane z pomiarem i oceng hatasu emitowanego przez zrédta komunikacyjne i
przemystowe zgodnie z ,,Programem Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewodztwa
Matopolskiego na lata 2013-2015”. Pomiary hatasu prowadzono w oparciu o rozporzadzenie
MS z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2011 Nr 140, poz.824 z p6zn. zm.). Obliczenia
wskaznika Lpwy wykonano wedhug rozporzadzenia MS z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania warto$ci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. 2010 Nr 215 poz. 1414 z pdzn.
zm.). Przekroczenia wartosci dopuszczalnych wykonano wedhig Rozporzadzenia MS z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014
r., poz. 112 z pdzn. zm.).

Inspektorat kontynuowat monitoring hatasu drogowego, kolejowego oraz lotniczego w
ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska. Badania monitoringu ww. hatasu
obejmowaly wyznaczenie rownowaznego poziomu dzwigku A (Legp, Legn) oraz warunkow
poza akustycznych niezbgdnych do interpretacji wynikéw i sporzadzenia oceny klimatu
akustycznego. Na potrzeby prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem, dla halasu drogowego wyznaczone zostaty wskazniki: Lpwn, Lx z uwzglgdnieniem
danych meteorologicznych. Wszystkie pomiary hatasu zostaty przeprowadzone w oparciu o
obowiazujace metody referencyjne. W przypadku monitoringu hatasu komunikacyjnego
rejestrowano pomiar natgzenia i strukturg ruchu.

Przy wyborze stanowiska pomiarowego kierowano si¢ mig¢dzy innymi:

= kategoria drogi (krajowa, wojewodzka, gminna),

= odlegloscia pierwszej linii zabudowy od Zrédta hatasu tj. badanego odcinka jezdni,

= gestoscia 1 struktura zaludnienia,

* natgzeniem ruchu na wybrane] trasie (dane pozyskiwane z okresowych lub
generalnych pomiaréw ruchu, przeprowadzanych przez zarzadzajacych tymi drogami),

= wyborem odcinka drogi o wzglednie jednorodne;j strukturze,

* mozliwos$cia bezpiecznego ustawienia aparatury pomiarowej w miejscu pomiarow.

Pomiary byly wykonywane w okreslonych warunkach meteorologicznych:

= predkosé wiatru do 5 my/s,

= brak opadow atmosferycznych,

=  wilgotno$¢ wzgledna w zakresie 25% - 98%,

= temperatura powyzej -10 °C,

= ci$nienie atmosferyczne od 900 hPa do 1100 hPa.



Pomiary poziomu halasu:

drogowego przeprowadzono w 16 punktach na terenie wojewddztwa matopolskiego,
w tym w 13 punktach wykonano pomiary okreslajac poziomy krotkookresowe
(dobowe) Laegp oraz Laeqn, majace zastosowanie do ustalania i kontroli warunkow
korzystania ze §rodowiska. W 3 punktach prowadzono badania dlugookresowe Lpwn 1
Lx majace zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony
srodowiska przed hatasem (w szczegdlnosci do sporzadzania map akustycznych i
programéw ochrony $rodowiska przed hatasem),

kolejowego przeprowadzono facznie w 4 punktach w wojewodztwie, w tym 3 punkty
pomiarowe byly zaplanowane oraz 1 pomiar hatasu linii kolejowej nr 99 na odcinku
Szaflary — Biaty Dunajec, ktorego nie wykonano w 2014 roku z powodu wylaczenia
linii w celu przeprowadzenia remontu,

lotniczego pochodzacego z Portu Lotniczego Krakow-Balice zbadano w 1 punkcie w
rejonie zabudowy mieszkaniowe;.

Na ponizszej mapie (rys. 1), przedstawiono lokalizacj¢ punktéw pomiarowych

monitoringu hatasu komunikacyjnego w srodowisku na terenie wojewddztwa matopolskiego w 2015 r.
Hatas drogowy dtugookresowy (punkty od 1 do 3 oznaczone kolorem pomaranczowym), hatas

drogowy krotkookresowy (punkty od 4 do 16 oznaczone kolorem czerwonym), hatas kolejowy
(punkty od 17 do 20 oznaczone kolorem zielonym) oraz hatas lotniczy (punkt 21 oznaczono
kolorem z6itym). Natomiast w tabeli nr 1 1 2 przedstawiono wyniki pomiarow hatasu
komunikacyjnego (drogowego, kolejowego, lotniczego) oraz przekroczenia wartosci

dopuszczalnych w poszczegdlnych punktach pomiarowych. Liczba porzadkowa na mapie
(rys. 1) jest zgodna z numerem punktu pomiarowego w tabeli 1 12.



Rys.1. Rozmieszczenie punktow pomiarowych monitoringu hatasu komunikacyjnego na terenie wojewddztwa matopolskiego w 2015 roku



Tabela 1. Wartos$ci pozioméw dhlugookresowych hatasu drogowego w wojewddztwie matopolskim w 2015 roku

Blasooi ety Przekroczgnia
Wspotrzedne geograficzne , . . wartosci
unktu e gscion dopuszczalnych
Nazwa punktu p . . . dzwicgku [dB] P y
L.p . Lokalizacja punktu pomiarowego Data pomiaru [dB]
pomiarowego
pora pora
szerokos¢ diugos¢ dzienna | nocna d;;(e)fﬁla nlz;rrila
Lown) | (Ln)
Punkt zlokalizowany przy drodze
wojewodzkiej nr 773 na odcinku
Sieniczno — Skata w odleglosci 10 m.
Sutoszowa DW Odcinek 070 km 1+100 w teren 28.10.2015-
1. | 773 Sieniczno- 50°14'24,6" 19°4720,5" | zabudowy mieszkaniowej z ushugami. L 56,5 46,9 - -
Y . . 05.11.2015
Skata Odlegtos¢ pierwszej zabudowy od drogi
7-8 m po stronie pomiaréw. Dlugos¢
odcinka przy ktérym prowadzone byly
pomiary — ok. 240 m.
Punkt zlokalizowany na terenie posesji
przy ulicy Kosciuszki 41 w
miejscowosci Szczucin w odleglosci 10
Szczucin DK 73 m od krawedzi jezdni. Po stronie punktu
Szczucin 01 o1 " o a1 » | pomiarowego zabudowa mieszkaniowa 05-09.06.2015
2 Dabrowa S0°1848,4 21°0430,5 jednorodzinna z ustugami, po stronie 08-12.10.2015 4.1 67.1 6.1 8.1
Tarnowska przeciwnej - budynek szkoty, policja,
straz pozarna. Dhugo$¢ odcinka przy
ktorym prowadzone byty pomiary — ok.
1500 m.




Al. Majora
Henryka
Sucharskiego
18, Nowy Sacz

49°37°45,0” | 20°42°38,2”

Punkt pomiarowy usytuowano w
odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni i
zabudowan gospodarczych. Po stronie
punktu pomiarowego, jak i po stronie
przeciwnej wystgpowata zwarta
zabudowa mieszkaniowa i ustugowa.
Badany odcinek stanowi drogg miejska,
dwujezdniowa o dwdch pasach ruchu po
kazdej stronie. Szerokos¢ pasa ruchu
wynosi 3,5 m. Pasy ruchu rozdziela pas
zieleni o szerokosci 6,5 m. Dlugos¢
odcinka pomiarowego wynosita 800 m.

14-17.05.5015,
10-12.07.2015,
24-27.09.2015

62 51,7

Tabela 2. Wartos$ci poziomoéw krotkookresowych hatasu komunikacyjnego w wojewoddztwie matopolskim w 2015 roku

, . Przekroczenia
Rownowazny wartodci
Wspotrzedne geograficzne punktu poziom dzwigku d Invch
. A (Lacg) [dB] opuszczalnyc
L.p. Nazwa punktu pomiarowego = [dB]
‘s L pora pora pora pora
AT diugosé dzienna | nocna | dzienna | nocna
Halas drogowy
Ractawice DW 783 Miechow-granica wojewodztwa 50°19'32,2" 20°14'31,0" 63,2 58,0 - 2
Lanckorona DP 1728K Izdebnik -Brody 49°50'37,6" 19°49'01,0" 55,7 494 - -
DW 946 Granica woj. —Sucha Beskidzka 49°43'47,1 " 19°31'05,3" 66,9 60,6 1,9 4,6




7. | Bilczyce DW 966 Wieliczka-Gdow 49°55'15,8" 20°11'16,5" 69,6 63,8 4,6 7,8
8. | DK 49 Rzepiska-Bialka Tatrzanska 49°22'48,3" 20°06'40,5" 62,9 52,8 - -
9. | DW 965 Rozdziele-Mtynne 49°44'59,8" 20°24'38,3" 64,4 56,2 - 0,2
10. | DK 7 Orawka-Jablonka 49°30'22,8" 19°43'01,9" 67,7 63,0 2,7 7
11. | DK 75 Labowa-Krzyzowka 49°30'21,2" 20°53'36,6" 63,2 58,2 - 2,2
12. | DW 981 Stroze-Bobowa 49°39'54,7" 20°57'43,4" 64,6 55,5 - -
13. | Hebdoéw DK 79 Koszyce-Nowe Brzesko 50°08'52,1" 20°24'09,5" 71,4 67,7 6,4 11,7
14. | Zielona DW 965 Bochnia -Zielona 50°06'17,1" 20°27'06,0" 64,4 58,0 - 2
15. | Lisia Gora DW 984 Lisia Gora 50°04'45,4" 21°02'22,3" 67,5 63,1 2,5 7,1
16. | Brzesko DW 768 Szczurowa-Brzesko 49°59'30,0" 20°36'53,8" 674 60,8 2.4 4.8
Halas kolejowy
17. | Raciborowice Linia kolejowa nr 8 Krakow - Warszawa 50°06'44,5" 20°02'02,7" 62,7 594 1,7 34
18. | Nowy Sacz ul. Spiska/Orawska Linia kolejowa nr 96 49°36'12,7" 20°41'42,0" 57,8 48.8 - -
19. | Szaflary Linia kolejowa nr 99 49°23'47,7" 20°00'55,9" 62,2 57,6 - 1,6
20. | Tarnow - LK 91 50°00'20,1" 20°57'10,5" 47,9 43,4 - -
Halas lotniczy
21. | Balice 50°05'07,2" 19°50'55,8" 59,1 53,9 - 3,9




