4. HALAS /KLIMAT AKUSTYCZNY

Kluczowym dziataniem w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Malopolskiego na lata
2011-2020 (Matopolska 2020) jest ochrona przed hatasem komunikacyjnym, komunalnym i
przemystowym przez wlasciwe planowanie przestrzenne oraz stosowanie zabezpieczen
akustycznych.

4.1 PRESJA

Hatas to kazdy, nieprzyjemny, dokuczliwy a nawet szkodliwy dzwigk, niepozadany
w okreslonych warunkach miejsca i czasu. Stan klimatu akustycznego jest jednym
z podstawowych  czynnikow  wptywajacych na jako$¢ $rodowiska, bezposrednio
odczuwalnym przez cztowieka. Stopief szkodliwosci zalezy zar6wno od poziomu hatasu, jak
i dlugosci jego oddziatywania na organizm ludzki.

Zdecydowany wplyw na stan klimatu akustycznego w wojewodztwie matopolskim ma
hatas komunikacyjny (fot. 1). Jest obecnie najpowszechniejszym i najbardziej ucigzliwym
rodzajem hatasu w §rodowisku zurbanizowanym. Gtownym zrodtem hatasu sa drogi krajowe,
wojewodzkie 1 autostrady. Wynika to z faktu, iz hatas generowany przez pojazdy
samochodowe ma charakter ciggly i obejmuje swoim zasiegiem coraz wigksze tereny.
Pomimo faktu, iz nowe samochody dzigki zastosowaniu nowoczesnych technologii staja si¢
zdecydowanie cichsze, to jednak przy systematycznym wzro$cie ich liczby stopien zagrozenia
hatasem jest wysoki.

Istotnym Zrodtem, lecz o lokalnym znaczeniu, sg lotniska oraz linie tramwajowe.
Zjawisko generowania halasu przez ruch pojazdow szynowych jest rowniez zagadnieniem
niezwykle zlozonym, poniewaz hatas ten jest emitowany przez wiele jednostkowych Zrodet.
Na jego wielkos$¢ wptywaja m.in. rodzaj taboru, predkos¢ z ktérg poruszajag si¢ pociagi, ich
dhugos¢, stan torowiska czy lokalizacja torowiska wzgledem istniejacego terenu.

Fot.1. Ruch komunikacyjny drogowy oraz tramwajowy (A. Konieczna)

Hatas lotniczy pojawia si¢ nagle, szybko osigga warto$¢ maksymalng, a nastgpnie
szybko maleje. Dokuczliwo$¢ hatasu lotniczego przede wszystkim zalezy od: wartoSci
poziomu dzwigku pojedynczego zdarzenia, czasu trwania pojedynczych operacji (starty,
ladowania) 1 przerw mi¢dzy poszczegolnymi zdarzeniami, pory oddziatywania hatasu w ciggu
doby oraz odleglosci zabudowy od zrodta hatasu.
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Fot.2. Samoloty zrodlem hatasu w srodowisku (A. Konieczna)

Zrédtem ucigzliwego hatasu moga by¢ takze zaklady przemystowe tzn. instalacje
i urzadzenia eksploatowane. Zagrozenie halasem przemystowym zwigzane jest gltéwnie
z niekorzystng lokalizacja zabudowy mieszkaniowej w sasiedztwie zakladow. Poziom emisji
hatasu przemystowego jest uzalezniony w duzym stopniu od stosowanego procesu
technologicznego i1 wykorzystywanych w nim maszyn i urzadzen, ktérych ilos¢, stan
techniczny, a takze izolacyjno$¢ akustyczna i lokalizacja zrédetl s czynnikami decydujagcymi
o stopniu ucigzliwosci dla otoczenia. W ostatnich latach nasilil si¢ problem ucigzliwos$ci
akustycznych zwigzanych z funkcjonowaniem dziatalnosci ustugowej (budynki handlowe,
lokale gastronomiczne, stacje paliw i myjnie samochodowe).

Ochrona srodowiska przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
akustycznego $rodowiska. Do realizacji tego celu stuzg instrumenty planowania
przestrzennego i instrumenty ochrony $rodowiska takie jak: pozwolenia, programy ochrony
srodowiska i programy ochrony przed hatasem oraz stosowanie zabezpieczen akustycznych.
Dnia 30 wrzes$nia 2013 roku Sejmik Wojewddztwa Malopolskiego przyjat zaktualizowany
,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewo6dztwa matopolskiego” (Uchwata Nr
XLI1/663/13). Program ten obejmuje tacznie 805,35 km drég o nat¢zeniu ruchu powyzej
3 mln pojazdéw rocznie oraz 106,5 km linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 tys.
pociggdéw rocznie. Odpowiedzialnymi za realizacj¢ programu s3 zarzadcy infrastruktury
drogowej i kolejowej (tj. Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie, Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, Stalexport Autostrada Matopolska S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe
Sp.zo0.0.).

4.2 STAN

W latach 2013-2015 WIOS w Krakowie wykonat pomiary hatasu w ramach realizacji
zadan ,,Programu Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewodztwa Matopolskiego na
lata 2013-2015”. Celem badan w programie wojewodzkim bylo okre§lenie warunkow
panujacych w bezposrednim sgsiedztwie tras komunikacyjnych i uzyskanie informacji
0 ucigzliwosci akustycznej analizowanych miejsc.

Oceny klimatu akustycznego dokonano na podstawie wskaznikow: Laegp 1 Laegn
okreslajac poziomy krotkookresowe majace zastosowanie do ustalania 1 kontroli warunkow
korzystania ze s$rodowiska oraz Lpwn 1 Ly majace zastosowanie do prowadzenia
dhugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem (w szczeg6élnosci do
sporzadzania map akustycznych 1 programéw ochrony $rodowiska przed hatasem).
Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku okresla rozporzadzenie MS z dnia 14 czerwca
2007 r. (Dz. U. 2014 r., poz. 112 z pdzn. zm.), ktore w 2012 roku zostato znowelizowane i
znaczaco podwyzszyto dopuszczalne poziomy hatasu (tab. 4.2.1). Na rys. 4.2.1 przedstawiono
lokalizacj¢ punktéw pomiarowych monitoringu halasu komunikacyjnego w $rodowisku na
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terenic wojewodztwa malopolskiego w latach 2013-2015. Wyniki pomiaréw hatasu
komunikacyjnego wykonanych przez WIOS w Krakowie zostaly udostepnione na stronie
internetowej http://www.krakow.pios.gov.pl/monitoring/halas.php.

Tabela 4.2.1. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne
grupy zrodet halasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty
statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne

Dopuszczalny poziom halasu w dB/ Dopuszczalny dlugookresowy Sredni
poziom dzwigku

Lp. Przeznaczenie terenu Drogi lub linie kolejowe Pozostale oblrelsty i dzialalnosci
bedace Zrdodel halasu
Laeqo / Lown Laegn / Lown Laeqo / Lown Laegn / Lown
1 |a) strefa ochronna,,A” uzdrowiska 50/50 45/45 45/45 20/40

b)  Tereny szpitali poza miastem

2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b)  Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy 61/64 56/59 50/50 40/40
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

3 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

b)  Tereny zabudowy zagrodowej 65/68 56/59 55/55 45/45

c)  Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4 |a) Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej

100 tys. mieszkaficow 68/70 60/65 55/55 45/45
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Rys. 4.2.1. Lokalizacja punktow pomiarowych monitoringu hatasu na obszarze wojewodztwa
matopolskiego w latach 2013-2015
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http://www.krakow.pios.gov.pl/monitoring/halas.php

Dziatalno$¢ inspekcyjna oparta jest na corocznych planach obejmujacych kilka
kierunkéw kontroli. Kontrola Inspekcji Ochrony Srodowiska sa objete przede wszystkim
zrodla hatasu przemystowego. Przewarzajaca ilos¢ kontroli prowadzonych w zakresie
ochrony $rodowiska przed hatasem jest konsekwencja interwencji mieszkancow skarzacych
si¢ na nadmierny hatas. W ramach ww. kontroli wykonywane sa pomiary hatasu w porze
dziennej i nocnej — w zalezno$ci od charakteru pracy danego zrodta hatasu.

Laboratorium WIOS w Krakowie przeprowadzito 161 dziatan kontrolnych obiektow
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg na terenic wojewodztwa. Dla 63 zaktadow
skontrolowanych w porze nocnej zostato przeprowadzonych tacznie 106 pomiaréw hatasu
(dla niektorych obiektow pomiary zostaty przeprowadzone W réznych punktach pomiarowych
I réznych terminach). Analiza danych wykazata, ze w porze nocnej najwickszy procent
(52,4%) stanowig zaktady w ktorych nie odnotowano przekroczen. Wykres ten ma tendencje
malejagca w zakresie wielko$ci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w $srodowisku
(rys. 4.2.2).
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Rys. 4.2.2. Udzial procentowy obiektow przekraczajgcych dopuszczalne poziomy hatasu w
porze nocnej w ogolnej liczbie zaktadow skontrolowanych tgcznie w okresie 2013-2015

Zesp6t akustykow prowadzit pomiary klimat akustycznego hatasu drogowego na
dlugos¢ 178,44 km drog krajowych 1 wojewddzkich przebiegajacych przez teren
wojewoddztwa. Z przeprowadzonych badan wynika, ze we wszystkich zbadanych odcinkach
droég zarbwno w porze dziennej, jak i nocnej nie odnotowano przekroczenia norm powyzej 15
dB. W porze dziennej najwyzszy procentowy udziat dlugosci odcinkow zbadanych drog byt
gdy emisja hatasu przekraczata dopuszczalne poziomy 0 co najmniej 5 dB, natomiast w ciggu
nocy znajdowata si¢ w przedziale >5-10 dB (rys.4.2.3). Wielkos¢ rejestrowanych przekroczen
poziomow hatasu dla pory nocy jest nadmiernie wysoka.
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Rys. 4.2.3. Udzial procentowy dlugosci odcinkow zbadanych drog, od ktorych emisja
przekracza poziom dopuszczalny na podstawie pomiarow krotkookresowych dla pory dziennej

(Laegp) 1 pory nocnej (Laeqn)

Jak wynika z przeprowadzonych badan poziomoéw dzwigku na podstawie pomiaréw
krotkookresowych w punktach pomiarowych na terenach mieszkalnych najwigcej
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu odnotowano zaréwno w porze dziennej |
nocnej w przedziale: przekroczenia do 5 dB. W zadnym przypadku poziom hatasu nie zostat
przekroczony o 15 dB (rys. 4.2.4).
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Rys. 4.2.4. Udzial procentowy punktow pomiarowych hatasu drogowego na terenach
mieszkalnych z przekroczeniami dopuszczalnych poziomow dzwigku na podstawie pomiarow
krotkookresowych porq dzienng (Lpeqp) i porq nocng (Lpeqn)

Wyniki pomiarow ditugookresowych 2013-2015

Badania przeprowadzono w 9 punktach pomiarowych o tacznej dtugosci 7,7 km drog
krajowych 1 wojewodzkich przebiegajacych przez obszar wojewoddztwa. Wyniki tych
pomiardw postuzyly do wyliczenia dhlugookresowego sredniego poziomu dzwicku —
wskaznikami Lpwn I Ly. Jednoczesnie rejestrowano warunki meteorologiczne oraz nat¢zenie
ruchu pojazdow, z podziatem na samochody lekkie i cigzkie. Odnoszac si¢ do pomiardéw
hatasu w porze dzienno-wieczorno-nocnej z przeprowadzonych badan wynika, ze we
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wszystkich zbadanych odcinkach drég nie odnotowano przekroczenia norm do 5 dB oraz
powyzej 10 dB. Emisja hatasu przekraczata poziom dopuszczalny jedynie w przedziale od
>5-10 dB co stanowi 57,9% dtugosci odcinkow zbadanych drog, na pozostatej dtugosci nie
odnotowano przekroczen (rys. 4.2.5).
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Rys. 4.2.5. Udzial procentowy dtugosci odcinkow zbadanych drog, od ktorych emisja
przekracza poziom dopuszczalny na podstawie pomiarow diugookresowych (poziom hatasu
dzien-wieczor-noc — Lpwn)

Analiza wynikow danych wykazata, Zze najwigkszy procent (66,7%) stanowia punkty
pomiarowe halasu drogowego, gdzie nie zostaty przekroczone dopuszczalne poziomy hatasu
zarbwno w porze dzien-wieczor-noc, jak i w nocy. Udzial punktow pomiarowych hatasu
drogowego z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw dzwicku w porze dzien-wieczor-
noc na podstawie pomiaréw odnotowano tylko w przedziale >5-10 dB. W porze nocnej
przekroczenia te mialty miejsce w dwoch przedziatach: >5-10 dB i >10-15 dB. (rys. 4.2.6).
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Rys. 4.2.6. Udzial procentowy punktow pomiarowych hatasu drogowego na terenach

mieszkalnych z przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw dzwieku na podstawie pomiarow
dtugookresowych (Lpwn | Ly — poziom hatasu w nocy)
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Mapy akustyczne

Mapy akustyczne stuza do przygotowywania planéw dziatan majacych na celu
poprawe jakosci zycia mieszkancow terenow, na ktorych stwierdzono przekroczenia. Mapa ta
daje mozliwo$¢ catosciowej oceny stopnia zagrozenia terenow miejskich hatasem, okresla
jego przyczyny oraz przedstawia prognozy zmian jego poziomu. Konieczno$¢ opracowania
strategicznych map akustycznych miast wynika z ustawy P.o.$. z dnia 27 kwietnia 2001 r.
(Dz. U. 22013 poz. 1232 z p6z. zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
1 Rady odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku. Dziatania
zmierzajace do sporzadzania mapy akustycznej w cyklu piecioletnim oraz do ochrony
spoleczenstwa przed ponadnormatywnym dzialaniem hatasu naleza do kompetencji witadz
samorzadowych. Analiza mapy akustycznej poszczegdlnych miast | zobrazowanie
rozprzestrzeniania hatasu oraz dane statystyczne pozwalajg wnioskowac, iz najistotniejszym
czynnikiem decydujgcym o stanie klimatu akustycznego jest ruch drogowy. Jest to jeden z
czynnikow ktory oddziatuje na teren calego obszaru powodujac przekroczenia norm.

W 2012 roku na potrzeby oceny stanu akustycznego $rodowiska opracowano mapy
akustyczne (wykonane w Il rundzie mapowania) i przekazywane zgodnie z art. 120 ust.
1 ustawy P.0.§ do WIOS w Krakowie (tab. 4.2.2).

Tabela 4.2.2. Wykaz zgromadzonych przez WIOS w Krakowie map akustycznych wykonanych
w Il rundzie mapowania

Jednostka zobligowana

Lp. | do sporzadzenia mapy Nazwa opracowania Data wykonania
akustycznej
PKP Polskie Linie Mapy akustyczne dla odcinkow linii
1 Kolejowe S.A. kolejowych o nat¢zeniu ruchu powyzej Listopad
ul. Targowa 37, 30 000 pociagdéw rocznie (dla potrzeb 2011 rok
03-734 Warszawa panstwowego monitoringu srodowiska)
Mapy akustyczne dla odcinkow drog
Wojewddztwo wojewodzkich Wojewodztwa
9 Matopolskie Matopolskiego o nat¢zeniu ruchem Listopad
ul. Basztowa 22, powyzej 3 000 000 przejazdow rocznie 2011 rok
31-156 Krakow opracowana dla potrzeb panstwowego

monitoringu Srodowiska

Mapa akustyczna terenow potozonych w
Stalexport Autostrada | obszarze oddziatywania autostrady ptatne;j

3 Matopolska S.A. A4 Katowice — Krakoéw od km 340+200 Grudzien
ul. Piaskowa 20, (wezet ,,Murckowska”) do km 401+100 2011 rok
41-404 Mystowice (wezet ,,Balice”), odcinek na terenie
wojewoOdztwa matopolskiego
Generalna Dyrekcja Spor;qdzeme map akustyc_znych dla drog
\ . . krajowych o ruchu powyzej 3 000 000
Drog Krajowych 1 o , . iy S,
4 Autostrad pojazdow — 9 zadan — o tgcznej dtugosci Sierpien
. 7 709,814 km. Mapa akustyczna drog 2012 rok
ul. Zelazna 59, Kra h na tereni wodzt
00-848 Warszawa ajowych na terenie wojewodztwa
malopolskiego
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Jednostka zobligowana

Lp. | do sporzadzenia mapy Nazwa opracowania Data wykonania
akustycznej
Urzad Miasta w
Krakowie Czerwiec
5 pl. Wszystkich Mapa akustyczna Miasta Krakowa 2012
o 2012 rok
Swietych 3-4,
31-004 Krakow
PKP Polskie Linie Ma.py akustyczne. dlg odcinkow 11n1.1 .
) kolejowych o natezeniu ruchu powyzej C,
Kolejowe S.A. L . Kwiecien
6 30 000 pociggow rocznie (dla potrzeb
ul. Targowa 37, . o , . 2013 rok
03-734 Warszawa panstwowego monitoringu srodowiska)
Aktualizacja: kwiecien 2013 rok
Gmina Miasta Tarnéw-
Urzad Miasta Tarnowa . Lipiec
7 ul. Mickiewicza 2 Mapa akustyczna miasta Tarnowa 2014 rok

33-100 Tarnéw

4.3 REAKCJA

Przeprowadzone pomiary monitoringowe i kontrolne hatasu na terenie wojewodztwa
wskazuja na potrzebg prowadzenia dalszych szczegdtowych pomiardow. W przypadku nawet
niewielkich przekroczen moze on by¢ ucigzliwy, a nawet szkodliwy dla zdrowia ludzi,
zwlaszcza jezeli wystepuje w porze nocnej. Dlatego tez coraz wigkszg uwage kladzie si¢ na
ochrong przed hatasem przy realizacji nowych inwestycji, a takze modernizacje obiektow juz
istniejacych w celu obnizenia emisji hatasu 1 poprawy jakosci zycia ludzi poprzez:

zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci odcinkow drog,

wymiana nawierzchni drog,

modernizacja torowisk tramwajowych,
budowa niezbednych barier akustycznych,
wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem,
organizacji ruchu drogowego w taki sposob, aby ograniczy¢ wykorzystania
publicznych drog lokalnych oraz dojazdowych, jak rowniez drog wewnetrznych dla
objazdow ulic przenoszacych ruch tranzytowy,

ograniczeniu ruchu ciezkich pojazdéw mechanicznych.
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Fot. 3. Pomiar hatasu komunikacyjnego

Istotnym przedsigwzigciem zapobiegajacym nadmiernej emisji  hatasu jest
modernizacja istniejgcych zaktadow przemystowych. W ostatnim czasie najbardziej ucigzliwe
obiekty, rozpoczety prace majace na celu ograniczenie hatasu generowanego najczesciej przez
przestarzale urzadzenia. Najczg$ciej stosowanymi zabezpieczeniami s3: wyciszenia i
wyghluszenia maszyn, kabiny dzwigkoszczelne, obudowy akustyczne, tlumiki, ekrany
akustyczne. Zadowalajacy jest fakt, iz interwencja WIOS w Krakowie przyczynia si¢ do
poprawy jakos$ci Srodowiska akustycznego w otoczeniu wielu zaktadow.

Celem programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego
jest ograniczenie poziomoéw hatasu do wartoSci dopuszczalnych na terenach poza
aglomeracjami wzdluz drég o nat¢zeniu ruchu powyzej 3 mln pojazddéw rocznie i linii
kolejowych o natezeniu powyzej 30 tys. pociaggéw rocznie. Program okresla, zestaw dziatan
naprawczych majacych na celu polepszenie si¢ stanu klimatu akustycznego a co za tym idzie,
popraw¢ komfortu zycia osob mieszkajacych w bezposrednim sgsiedztwie Zrodel hatasu.
Program przedstawia szereg wskazowek (m.in. organizacyjnych, edukacyjnych,
technicznych), ktorych realizacja pozwoli w najwiekszym stopniu 0siggnaé¢ wyznaczony cel.
Dziatania naprawcze przewidziane w Programie koncentruja si¢ na budowie ekranow
akustycznych oraz zastosowaniu cichych nawierzchni chronigcych tereny, na ktorych
najwicksza liczba mieszkancéw narazona jest na ponadnormatywne oddziatywania hatasu lub
na ponadnormatywny halas narazone sa obszary podlegajace szczeg6lnej ochronie: szkoty,
szpitale, domy opieki.

Na terenie wojewodztwa prowadzi sie szereg inwestycji majacych na celu
ograniczenie ucigzliwosci hatasowej (budowa miejskiej obwodnicy, budowa 1 przebudowa
ulic w miescie, system zarzadzania ruchem, budowa $ciezek rowerowych oraz promocja
komunikacji rowerowej). Ponadto wigkszo$¢ samorzagdéw wojewoddztwa, Regionalny Zarzad
Drog oraz GDDKIiA planujg inwestycje drogowe na terenie wojewodztwa, sposrod nich
nalezy wymieni¢: droge S7 bedzie realizowana na 3 odcinkach: Igotomska-Moczydto
(granica woj. $wigtokrzyskiego), Krakow Christo Botewa (wegzel Rybitwy) — Krakoéw (wezet
Igotomska), Lubien — Rabka; droge S1- Kosztowy — Bielsko-Biata z obwodnicg O$wigcimia;
DK 75 Brzesko — Nowy Sacz; obwodnice: Zatora, Dabrowy Tarnowskiej, Zabierzowa,
Skawiny, Nowego Sacza i Chelmca.
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W centrum miasta Zator w kwietniu 2014 roku realizowano prace naprawcze na
odcinku drogi krajowej nr 28, ktore wyciszylty nawierzchnig, dzigki zastosowaniu
nowoczesnej technologii. Jest to w tym miejscu bardzo wazne, poniewaz droga krajowa
przebiega tu przez Scista zabudowe centrum miasta. Na ul. KoSciuszki sfrezowana zostata
warstwa S$cieralna i wigzaca nawierzchni natomiast w Rynku tylko warstwa $cieralna
nawierzchni zostata usunieta. Prace polegaty na dodaniu do mieszanki na warstwe $cieralng

nawierzchni modyfikowanego granulatu gumowego.
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