RAPORT O STANIE SRODOWISKA W WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM W 2011 ROKU

Wojewaddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, dzwig-
ki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16 000 Hz, czyli
zakres odbierany przez ludzkie ucho, okreslono jako
hatas. Poziomy dopuszczalne hatasu okresla rozporza-
dzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowi-
sku (Dz. U. Nr 120/2007, poz. 826). W rzeczywistosci
hatasem mozemy nazwac kazdy niepozadany dzwigk,
ktory jest ucigzliwy, a niejednokrotnie szkodliwy dla
cztowieka. Stopien szkodliwosci zaleze¢ bedzie od po-
ziomu hatasu, ale takze od dlugosci jego oddziatywania
na organizm ludzki. W akustyce jednostka okreslajaca
poziom natezenia hatasu, bedaca jednostka cisnienia
akustycznego jest decybel [dB].

Wraz z postepem technicznym i spotecznym, ktory
towarzyszy nam nieprzerwanie od wielu wiekow w nasze
zycie wtargngt hatas. Warczace samochody na ulicach
miast, przejezdzajace autobusy i tramwaje, samoloty
przelatujace nad glowami, zaktady produkcyjne ze swo-
im nie najnowszym zapleczem technicznym, uzbrojone
w ciezki sprzet place budow, powoduja pogorszenie si¢
klimatu akustycznego globu, co negatywnie odbija si¢ na
naszym zdrowiu.

Sposrod wielu rodzajow hatasu (komunikacyjny, ko-
munalny i przemystowy) najwigkszy problem stanowi
hatas komunikacyjny, a w szczegdlnosci drogowy.

HALAS KOMUNIKACYJNY

Jednym z najbardziej uciazliwych $rodowiskowo
czynnikow jest hatas generowany przez $rodki transportu
tj. pojazdy samochodowe, tramwajowe, pociagi oraz sa-
moloty. O ile hatas zwigzany z ruchem komunikacyjnym
(tramwaje, kolej, lotnictwo) ma charakter bardziej ogra-
niczony, gdyz dotyczy Scisle wyznaczonych tras, o tyle
hatas komunikacyjny drogowy pochodzacy od pojazdow
samochodowych ma znaczenie globalne i obejmuje swo-
im zasiggiem znacznie wigkszy obszar.

Na przestrzeni 5 lat liczba pojazdéw samochodowych
w wojewodztwie matopolskim wzrosta prawie o 1/4 uzy-
skujac wynik niespetna 2 mln pojazdéw, z ktérych 76%
stanowig samochody osobowe (wykres 5.1). Poza dzwig-

kiem generowanym w zwiazku z poruszaniem si¢ pojaz-

du, tj. pracg silnika i pozostatymi podzespotami uktadu

napedowego, istotnym problemem jest hatas powstajacy
na styku opony z nawierzchnig drogowa. Przy predko-
sciach powyzej 60 km/h hatas wynikajacy z tarcia opon

o nawierzchni¢ drogi przewyzsza hatas silnika. Oprocz

liczby pojazdow oraz predkosci, z jaka si¢ poruszaja, na

poziom emitowanego hatasu wptywaja takze:

m rodzaj samochodow i ich stan techniczny,

m rodzaj, jako$¢ i stan nawierzchni drog,

m organizacja ruchu drogowego,

m liczba paséw ruchu i ich odleglos¢ od zabudowy
mieszkaniowej,

m zmienno$¢ ruchu wymuszona przez jego okreslong
organizacj¢ (np. obowigzujace ograniczenia szybko-
sci, znaki STOP),

m liczba skrzyzowan regulowanych §wiattami,

m czas trwania jednego cyklu zmiany $wiatet.
Podstawowym celem podsystemu monitoringu hata-

su jest wyznaczanie oraz ewidencjonowanie obszarow

o ponadnormatywnym poziomie hatasu, czyli miejsc

gdzie mierzony hatas przekracza dopuszczalne wartosci.

Wieloletnie pomiary wykazaty, ze do najbardziej ucigz-

liwych rodzajow hatasu nalezy hatas komunikacyjny, na

ktory sktada si¢ hatas drogowy, kolejowy oraz lotniczy.

Zgodnie z zatozeniami Programu Panstwowego Mo-
nitoringu Srodowiska Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Krakowie w 2011 roku przeprowadzit po-
miary hatasu komunikacyjnego na terenie wojewodztwa
matopolskiego (mapa 5.1).

Glownym zatozeniem wykonanych pomiarow byto
okreslenie warunkow panujacych w bezposrednim sa-
siedztwie tras komunikacyjnych i uzyskanie informacji
o uciagzliwosci akustycznej analizowanych miejsc.

Hatas drogowy
W 2011 roku pomiary hatasu drogowego przeprowa-
dzono tacznie w 15 punktach w wojewodztwie, na tere-
nie powiatu krakowskiego, wadowickiego, nowosadec-
kiego, limanowskiego, tatrzanskiego, proszowickiego,
tarnowskiego, brzeskiego, dagbrowskiego oraz na terenie



Mapa 5.1. Lokalizacja punktow
pomiarowych monitoringu ha-
tasu komunikacyjnego w woje-
wodztwie matopolskim w 2011 e
roku
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miasta Nowy Sacz. W 12 punktach wykonano pomiary
okreslajac poziomy krotkookresowe dobowe L Acgp OTAZ
LypoaWw 3 punktach obliczono warto$ci poziomow dhu-
gookresowych L oraz L. Dodatkowo, w sasiedztwie
2 z zatozonych punktow (Piotrkowice Mate, Spytkowice)
zlokalizowanych przy zrodle hatasu (droga), wykona-
no pomiary przy elewacji budynku mieszkalnego, dajac
tym samym informacje na temat zagrozen akustycznych
W miejscu zamieszkania (tabela 5.1-5.2). Réwnoczesnie
z pomiarami poziomu dzwigku rejestrowano warunki me-
teorologiczne oraz nat¢zenie ruchu.

Jak wynika z przeprowadzonych badan, we wszyst-
kich przekrojach pomiarowych wystapity przekrocze-
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Wykres 5.1. Zmiany liczby zarejestrowanych pojazdéw w latach

2000-2011 w wojewddztwie matopolskim, przy zatozeniu, ze war-
to$¢ wskaznikow w 2000 roku rowna jest 100% (zrodto: GUS)
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nia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zar6wno w porze
dziennej, jak i nocnej (wykresy 5.2-5.3). Najwigksze
przekroczenia hatasu mierzonego podczas jednej doby
(L e L AeqN) wykazano w porze nocnej w miejScowo-
SciLtadna (15,1 dB), gdzie najwyzsze zmierzone warto-
$ci dochodzity do 65,1 dB przy dopuszczalnym pozio-
mie w nocy 50 dB. Najbardziej niekorzystne warunki
akustyczne w porze dziennej panuja w Nowym Saczu,
co potwierdzaja wyniki pomiarow — 70,2 dB przy do-
puszczalnym poziomie 60 dB w porze dziennej. Na-
tomiast odnoszac si¢ do pomiaréw hatasu dtugookre-
sowego (LDWN oraz LN), najwigksze przekroczenia
wyniosty:

m w porze dziennej (Skawina): 17,7 dB (tj. 72,7 dB przy

dopuszczalnym poziomie 55 dB),

m w porze nocnej (Dabrowa Tarnowska): 18,8 dB (tj.

68,8 dB przy dopuszczalnym 50 dB).

Z uwagi na potrzebe pozyskiwania dtugookresowych
danych pomiarowych konieczne jest zastosowanie sys-
temu monitoringu ciaglego. W zwiagzku z zagrozeniem
powodowanym w ostatnich latach przez wzrost liczby
pojazdéw samochodowych, od 1996 roku w Krakowie
przy al. Krasinskiego (szlak komunikacyjny, na ktorym
natezenie ruchu przekracza 4000 pojazdow/godzing) pro-
wadzony jest ciagly monitoring halasu. Na podstawie
danych zarejestrowanych w systemie pomiarowym zaob-
serwowa¢ mozna jakie sg tendencje na ulicach, w jakich
porach roku ruch maleje, a w jakich nasila si¢. Poczawszy
od roku 2008, miesigczne wyniki ze stacji umieszczane
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sa na stronie internetowej Wojewoddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Krakowie: www.krakow.pios.
gov.pl.

W stosunku do lat wczesniejszych w 2011 roku nie
zaobserwowano poprawy jakosci srodowiska akustycz-
nego w otoczeniu stacji. Przekroczenia mierzonego ha-
tasu siegaty 11 dB (w styczniu i kwietniu 2011 roku).
Srednie przekroczenia wynosity 7-9 dB.

W odniesieniu do dni tygodnia, niewielki spadek
przekroczen zarejestrowano w niedziele, ponadto nie za-
uwazono zwigzku pomigdzy dniem tygodnia, a warto$cig
poziomu hatasu.

Hatas kolejowy

Hatas generowany przez ruch pojazdow szynowych
jest zjawiskiem ztozonym, gdyz pochodzi z wielu poje-
dynczych zrodet. Nalezg do nich:

— hatas trakcyjny, pochodzacy od silnikoéw trakeyjnych,
wentylatorow, generatoréw, a takze systemow klima-
tyzacyjnych i wentylacyjnych,

— hatas toczenia, powstajacy na styku kol pociagu
Z szyna,

— halas aerodynamiczny zwigzany z nieregularnym
optywem powietrza wokot poruszajacego si¢ pocig-
gu, szczegolnie gdy osiaga bardzo duze predkosci.

O ile hatas aerodynamiczny mozemy wyelimino-
wac, zmniejszajac predkosc jazdy, o tyle do ogranicze-
nia pozostatych dwoch rodzajow hatasu potrzeba przede
wszystkim duzych naktadéw finansowych zwigzanych
z wymiang badz modernizacjg taboru kolejowego.

W wojewddztwie matopolskim eksploatowanych
jest 1 131 km linii kolejowych normalnotorowych. Zty
stan techniczny nawierzchni kolejowej (przestarzate
podktady drewniane), wyeksploatowanie pojazdow trak-
cyjnych, ograniczanie ilosci obstugiwanych potaczen
pasazerskich oraz liczne prace remontowe na trasach
przejazdowych pociagéw powoduja, iz w wojewddztwie
matopolskim hatas kolejowy stanowi powazny problem,
gtéwnie dla osdb mieszkajacych w otoczeniu torowisk.

W 2011 roku Wojewddzki Inspektorat Ochrony Sro-
dowiska w Krakowie przeprowadzit pomiary hatasu
kolejowego w 2 punktach w wojewddztwie. Pomiary
wykonano rejestrujac wszystkie zdarzenia akustyczne,
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Wykres 5.2. Monitoring hatasu drogowego z wyznaczeniem po-
ziomow rownowaznych (LAmD oraz L, ) w wojewddztwie mato-
polskim w roku 2011

— dopuszczalny poziom hatasu dla pory dziennej

— dopuszczalny poziom hatasu dla pory nocnej

Aeq,N

a nastepnie analizujagc wyniki pomiarow zgodnie z wy-
mogami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowi-
ska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaré6w poziomow w $rodo-
wisku substancji lub energii przez zarzadzajacego dro-
g3, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Z przeprowadzonych badan wynika, iz w jednym
z badanych punktow wystapily przekroczenia wartosci
dopuszczalnej zar6wno w porze dziennej, jak i nocnej
(tabela 5.3).

Hatas lotniczy

W zwiazku z ciagla intensyfikacja rozwoju ruchu lot-
niczego i infrastruktury lotnisk stajg si¢ one coraz bar-
dziej ucigzliwe dla otoczenia. Wzrost zapotrzebowania
na ustugi lotnicze powoduje, iz coraz trudniej jest spro-
sta¢ wymaganiom w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem.

Dokuczliwo$¢ hatasu lotniczego zwigzana jest glow-
nie z operacjami lotniczymi, do ktorych zalicza si¢ star-
ty 1 ladowania statkow powietrznych, a takze kotowanie
samolotoéw, uruchamianie silnikow na ptycie lotniska,
praca agregatow pomocniczych na stanowiskach posto-
jowych. Ponadto zrodtem hatasu jest cata infrastruktura
lotniska, m.in. parkingi, ruch samochodowy na terenie
portoéw lotniczych.

Na terenie wojewddztwa matopolskiego, w powiecie
krakowskim, zlokalizowany jest Migdzynarodowy Port
Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice, drugi co do
wielkosci port lotniczy w Polsce. W ciggu 2011 roku
lotnisko po raz drugi w historii obshuzyto ponad 3 min
pasazerow oraz odnotowato 32 803 operacji lotniczych.

Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Kra-
kowie przeprowadzit okresowe pomiary hatasu lotnicze-
go na obszarze lotniska, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do
obowiazujacego rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaré6w poziomow w $rodo-
wisku substancji lub energii przez zarzadzajacego dro-
g3, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz.U. Nr 192/2007, poz. 1392).

Pomiary przeprowadzono w jednym punkcie leza-
cym w odlegtosci okoto 3 km od pasa startowego (mapa
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Wykres 5.3. Monitoring hatasu drogowego z wyznaczeniem po-
zioméw dtugookresowych (L L,) w wojewddztwie matopol-
skim w 2011 roku
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Tabela 5.4. Wyniki pomiaréw hatasu lotniczego w 2011 roku w wojewddztwie matopolskim

Wspotrzedne geograficzne CATEND TR
pofrzedne geog . poziom dzwigku (L, ) [dB]
Lp Nazwa punktu Data pomiaru i
dlugosé szerokos¢ pora dzienna pora nocha
1. 6/7.12.2011 - 44,7
2. 7.12.2012 56,3 -
Pkt 1,
3. Krakow, 50°05'07,2” 19°50'55,8” 7/8.12.2012 - 47,1
ul. Myczkowskiego 9
4. 8.12.2012 57,6 -
3, 8/9.12.2012 45,3

5.2). Punkt pomiarowy zlokalizowano na terenie chro-
nionym w bliskim sgsiedztwie budynkoéw mieszkalnych,
co pozwolito oceni¢ stopien oddzialywania hatasu lotni-
czego na mieszkancow terenow przylegtych do lotniska.
Podczas badan, ktore obejmowaty 4 doby, zmierzono
poziom hatasu wszystkich ladujacych samolotow. Wraz
z pomiarami rejestrowane byly warunki atmosferyczne,
zapewniajace najbardziej stabilne warunki rozprzestrze-
niania si¢ dzwigku, tj. predkos¢ wiatru 0-5 m/s, brak sil-
nej inwersji temperaturowej przy gruncie, temperatura
powietrza pow. -5°C oraz brak opadéw atmosferycznych.

W tabelach 5.4-5.5 przedstawiono wyniki pomiarow
hatasu lotniczego (L A Lacqn) Z POSzezegolnych dob
pomiarowych, a takze $rednie wartosci pozioméw ekspo-
zycji wyznaczone dla wszystkich zarejestrowanych ope-
racji lotniczych.

HALAS PRZEMYSLOWY

Wielkos¢ emisji hatasu przemystowego zalezy przede
wszystkim od procesu technologicznego i uzywanych w nim
maszyn i urzadzen, ktorych ilos¢, lokalizacja, poziom nowo-
czesnosci, stan techniczny oraz izolacyjno$¢ akustyczna sa
czynnikami decydujacymi o stopniu uciazliwosci dla oto-
czenia. Skala zagrozenia hatasem przemystowym nie jest
zbyt duza, gdyz w przeciwienstwie do hatasu komunikacyj-
nego ma charakter lokalny. Generowane dzwigki wywieraja
destrukcyjny wptyw glownie na najblizsze otoczenie.

W 2011 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrony Sro-
dowiska w Krakowie analogicznie do lat poprzednich
przeprowadzit dziatania kontrolne podmiotow prowadza-
cych dziatalno$¢ gospodarcza na terenie wojewddztwa
matopolskiego. Skontrolowano 99 podmiotow gospo-
darczych w ramach realizacji celu kontrolnego pn. ogra-
niczenie ucigzliwosci zwigzanych z ponadnormatywnag
emisja halasu oraz w zwigzku z licznymi interwencjami
mieszkancow.

Przeprowadzono tacznie 196 pomiaréow w 150 punk-
tach pomiarowych, z ktorych zdecydowang wiekszosc¢
stanowity pomiary dzienne (wykres 5.4).

Sposrod wszystkich wykonanych pomiaréw 64 wy-
kazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku

w $rodowisku (wykres 5.5), z ktorych 42 wykazaly naj-
nizsze przekroczenia mieszczace si¢ w granicach 0,1-5
dB (wykres 5.6).

Z analizowanych wszystkich zbadanych obiektow
emitujacych hatas, najwicksza grupe stanowig zaktady
zwigzane z przemystem drzewnym tj. tartaki, zaktady
obrobki drewna, zaktady stolarskie, a takze firmy zajmu-
jace si¢ branzg budowlang oraz gornicza. Sklepy, mar-
kety, obiekty handlowe to kolejna grupa bedaca zroédtem
ponadnormatywnych pozioméw hatasu, pochodzacych
glownie z urzadzen wentylacyjnych oraz chtodniczych
zamontowanych na §cianach tych obiektow.

Firmy $wiadczace ustugi transportowe, ze wzgledu
na duza czestotliwos¢ operacji samochodowych oraz nie
rzadko bliskie sgsiedztwo domow mieszkalnych stanowia
takze powazne zrodto hatasu.

Kolejng grupa obiektéw, charakterystyczng dla
dzielnic wielu wigkszych miast Matopolski, stanowigca
powazny problem akustyczny sg restauracje, kluby mu-
zyczne czy bary, ktére do péznych godzin nocnych cha-
rakteryzuje gto$na muzyka oraz niejednokrotnie réwnie
glosna klientela.

Wsrod obiektow ucigzliwych akustycznie, zbadanych
w 2011 roku w wojewodztwie matopolskim znalazty si¢
takze:

m zaklady przemystu chemicznego,

szpitale,

stacje paliw,

zaktady motoryzacyjne,

zaktady przemystu rolno-spozywczego,

zaktady obrobki metali,

zaktady przemystu dziewiarskiego,

Na poziom hatasu generowanego przez obiekty prze-
mystowe wplywa takze sposob i miejsce wykonywane;j
pracy. W kazdym z badanych zaktadow mozemy mowic
o zewnetrznych lub wewnetrznych zrodtach hatasu, co
oznacza prace danego urzadzenia wewnatrz lub na ze-
wnatrz pomieszczen lub ewentualnie pracg przy otwar-
tych lub zamknietych drzwiach i oknach. Ponadto czesto
nadmierna emisja hatasu do §rodowiska dotyczy gtownie
niewielkich zaktadow produkcyjnych i ustugowych zlo-




kalizowanych pomigdzy gesta zabudowa mieszkaniowa:
mate zaklady stolarskie, motoryzacyjne, transportowe.
Powoduje to powazne konflikty spoteczne, gdyz w sy-
tuacji bliskiego sasiedztwa nawet stosunkowo niewielkie
poziomy hatasu potrafia powodowaé wysoka odczuwal-
ng ucigzliwos¢ dla mieszkancow.

Poprawa warunkow akustycznych w powyzszych
obiektach polega na modernizowaniu starych linii tech-
nologicznych, wymianie wyeksploatowanych urzadzen
na nowe, charakteryzujace si¢ nizszym poziomem mocy
akustycznej, zwigkszanie izolacyjnosci $cian budynkow,
az w koncu budowe drogich ekranow dzwigkochtonnych.

Za przekroczenie warunkow okreslonych w decyzji
o dopuszczalnym poziomie hatasu wojewddzki inspektor
ochrony $rodowiska wymierza przedsigbiorcy— na pod-
stawie art. 298 ust. 1 pkt 5 ustawy P.o.§.— administracyjna
kare pieniezna. Wysoko$¢ jej zalezy od pory doby tj. czy
do przekroczenia doszto w dzien czy w nocy oraz wiel-
kosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu.

PODSUMOWANIE

Dzwigki sa nieroztaczng czgsécig naszego codzien-
nego zycia. Pozwalaja ,,widzie¢” §wiat z zamknigtymi
oczami, poprzez roznorakie doznania stuchowe, poczy-
najac od tych przyjemnych, takich jak szmer lisci, $piew
ptakow lub stuchanie muzyki, na dokuczliwych, a nawet
szkodliwych konczac. Grupe dzwickoéw niepozadanych,
nieprzyjemnych, dokuczliwych czy szkodliwych mozna
okresli¢ poprzez jedno stowo: hatas. Chociaz nie mozna
go dojrze¢ wzrokiem, zaliczony zostatl do zanieczysz-
czen $rodowiska przyrodniczego, ktore ze wzgledu na
roznorodnos$¢ zrodet oraz powszechno$¢ wystepowania
skutecznie obniza jako$¢ zycia ludzi na catym $wiecie.

Najwiekszym zagrozeniem klimatu akustycznego jest
hatas pochodzenia komunikacyjnego, a w szczegdlnosci ha-
tas drogowy. Uciazliwo$¢ akustyczna spowodowana ruchem
drogowym ma coraz wigkszy zasieg, pomimo stosowania
nowoczesnych rozwigzan komunikacyjnych. Posiadacze sa-
mochodow nie cheg rezygnowac z mozliwosci komfortowe;,
indywidualnej jazdy, na rzecz komunikacji miejskiej, do ktorej
muszg si¢ dostosowac. Stad tez samochodow wciaz przybywa,
a halas ktory generuja skutecznie uprzykrza zycie ludziom.

W celu rozpoznania zagrozen akustycznych w woje-
wodztwie w 2011 roku Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Krakowie prowadzit badania monitoringo-
we hatasu komunikacyjnego przy wykorzystaniu zaplecza
aparaturowego oraz mobilnej stacji monitorowania hatasu.

Wyniki pomiaréw pokazuja jednoznacznie, iz stan
srodowiska akustycznego w rejonach wykonywanych
badan jest niekorzystny, zarbwno w porze dziennej, jak
i nocne;j.

Dotyczy to rowniez pomiaréow kontrolnych przepro-
wadzanych w podmiotach gospodarczych, wsrod kto-
rych najwigkszy procent stanowig przedsigbiorstwa mate
i $rednie skupione na terenie miast i obszaréw podmiej-
skich.

Walczac z halasem oraz z innymi zanieczyszczeniami
srodowiska nalezy mie¢ na wzgledzie zasade, iz latwiej
jest zapobiegac niz leczy¢. Trzeba odpowiednio plano-
wac rozwo0j miast, osiedli oraz przemystu. Przy optymal-
nym planowaniu bra¢ pod uwage rozmieszczenie zrodet
hatasu oraz konieczno$¢ lokalizacji stref ochronnych.
W celu ograniczenia niekorzystnego oddziatywania hata-
su na mieszkancow, nalezy zaréwno transport drogowy,
jak 1 obiekty przemystowe lokalizowaé poza granicami
zaludnionych miast.

Opora deienna M pora nocna

Wykres 5.4. Procentowa ilo$¢ pomiaréw kontrolnych dziennych
oraz nocnych na tle wszystkich pomiaréw przeprowadzonych w
2011 roku w wojewodztwie matopolskim

Tabela 5.5. Srednie wartoci pozioméw ekspozycji wyznaczone dla danych operacji lotniczych

Symbol Typ Srednia warto$é po- Liczebnos¢ klasy ,,n”
Lp. Okres pomiarow ciagtych (od-do) progu drogi operacji  ziomu ekspozycji dla (liczba zmierzonych
startowej lotniczej* danej klasy LAEk [dB] operacji)
1. 6.12.2012, 11:47 - 6.12.2012, 22:00 RWY 25 L 87,4 35
2. 6.12.2012, 22:00 - 7.12.2012, 06:00 RWY 25 L 83,3 4
3. 7.12.2012, 6:00 - 7.12.2012, 22:00 RWY 25 L 86,4 56
4. 7.12.2012,22:00 - 8.12.2012, 06:00 RWY 25 L 86,9 3
5. 8.12.2012, 06:00 - 8.12.2012, 22:00 RWY 25 L 88,3 49
6.  8.12.2012, 22:00 - 9.12.2012, 06:00 RWY 25 L 85,2 3
7. 9.12.2012, 06:00 - 9.12.2012, 12:15 RWY 25 L 88,7 15

*- Ladowanie



Mapa 5.2. Lokalizacja punktu pomiarowego monitoringu hatasu lotniczego w 2011 roku w poblizu Miedzynarodowego Portu Lotniczego

Krakow-Balice

Dprzekroczenia O brak preekroczet

Wykres 5.5. Procentowe wyniki badan kontrolnych obiektéw prze-

mystowych przeprowadzonych w wojewddztwie matopolskim w
2011 roku

DOpora deicema Wpor nocm.
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Wykres 5.6. llo$¢ obiektow przemystowych przekraczajgcych
dopuszczalne normy hatasu w poszczegolnych przedziatach w
wojewddztwie matopolskim w 2011 roku




REALIZACJA PROGRAMU OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

DLA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
NA LATA 2009-2013

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego

»Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wo-
jewddztwa matopolskiego na lata 2009-2013” przyjety
zostal Uchwata Nr XXXIV/494/09 Sejmiku Wojewddz-
twa Malopolskiego z dnia 3 lipca 2009 roku.

Obowigzek opracowania Programu wynika z dyrek-
tywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady
w sprawie oceny 1 kontroli hatasu w Srodowisku oraz
ustawy Prawo ochrony $rodowiska wraz z rozporzadze-
niami wykonawczymi. Program wykonano dla terenow
otaczajacych 7 odcinkéw drog krajowych, potozonych
w granicach administracyjnych 10 powiatow i 35 gmin.
Program wykonano na podstawie map akustycznych dla
drog krajowych na terenie wojewodztwa matopolskiego
o natgzeniu ruchu przekraczajacym 6 miln pojazdow rocz-
nie, wykonanych przez zarzadzajacych drogami w 2007
roku. Do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodo-
wac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach, dla ktorych przekroczone zostaly dopuszczal-
ne poziomy hatasu okre$lone wskaznikiem hatasu L
i LN zaliczone zostaty nastepujace odcinki drog:

m autostrada A4 - Balice | — granica z wojewodztwem

Slaskim,

m droga krajowa nr 4 — Krakow — Tarnow,
m droga krajowa nr 7 — Krakow — Myslenice,
m droga krajowa nr 7 i A4 — Krakow (Rzaska) — Balice

I — Krakow (Opatkowice),

m droga krajowa nr 44 — Oswigcim (przejscie),
m droga krajowa nr 44 — Krakéw — Skawina,
m droga krajowa nr 94 — Bolestaw — Olkusz — Sieniczno.

Celem Programu jest dostosowanie poziomu hata-
su do dopuszczalnego poprzez okreslenie priorytetow
dziatan oraz wskazanie niezbednych do realizacji zadan.
Ustalajac liste priorytetow w zakresie ochrony przed ha-
fasem na terenach mieszkaniowych, brano pod uwage
zardwno wielko$¢ przekroczenia poziomu dopuszczalne-
g0, jak 1 liczbg zagrozonych mieszkancow. W pierwszej
kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ przedsigwzigcia

ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem.
W Programie zaproponowano dzialania obejmujace: za-
stosowanie barier akustycznych (ekrany/waty), egzekwo-
wanie ograniczen predkosci, realizacje obwodnic miej-
scowosci potozonych wzdtuz istniejacych drog krajowych,
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dodatkowo zaproponowano dziatania  zwigzane
z edukacja spoleczng, ktéore powinny by¢ prowadzone
w sposéb ciagly, obejmujace migdzy innymi promocjg:
komunikacji zbiorowej, edukacj¢ w zakresie proeko-
logicznego korzystania z samochodow, pojazdow ,.ci-
chych”, wlasciwego planowania przestrzennego.

W ramach Programu przeanalizowano okoto 160 km
drog krajowych, z czego przekroczenia dopuszczalnych
warto$ci hatasu wystapily na odcinku okoto 100 km. Kaz-
demu odcinkowi drogi nadano odpowiednie priorytety
w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci
przekroczen poziomu hatasu. W ramach priorytetu bar-
dzo wysokiego 1 wysokiego znalazty si¢ tereny potozone
w sasiedztwie odcinkow drog krajowych o dhugosci po-
nad 20 km. Zakres Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa malopolskiego na lata 2009-
2013 obejmuje budowe okoto 83 km ekranow akustycz-
nych za kwoteg 500 min ztotych.

Zgodnie z zapisami Programu zarzadcy drég corocz-
nie przedktadali sprawozdania z jego realizacji. Z anali-
zy tych sprawozdan wynika, ze dotychczas zrealizowano
okoto 4 km ekranow za kwote prawie 40 mln ztotych, co
daje realizacj¢ programu budowy ekranéw akustycznych
w 4,8%.

Szacunkowo, skuteczno$¢ zastosowanych zabezpie-
czen akustycznych w postaci ekranow nalezy uzna¢ za
wysoka. Prawidlowo zastosowane ekrany akustyczne ob-
nizaja poziom hatasu o okoto 10-18 dB. Nalezy podkre-
sli¢ istotno$¢ wymiany zniszczonych nawierzchni drog na
nowe. Ograniczajg one hatas juz na etapie jego powstawa-
nia, czyli emisji, a wiec sg uniwersalng metodg poprawy
jakosci klimatu akustycznego bez wzgledu na jakiekol-
wiek inne uwarunkowania.

W 2012 roku przygotowywana jest aktualizacja Pro-
gramu ochrony §rodowiska przed hatasem dla wojewddz-
twa matopolskiego. Program obejmie okoto 811 km drog,
po ktorych przejezdza ponad 3 min pojazdow rocznie
i okoto 128 km linii kolejowych, po ktérych przejezdza
ponad 30 tys. pociaggdw rocznie.



